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Vrtuinik KDS 45083

VYRABI: Shenzhen KDS
Model Techologies Co.
DODAVA: www.aerobatics.cz,
spole¢nost protechnik systems

Nasi modelafi méli moznost se
poprvé seznamit s vrtulniky KDS na
letosni Model Hobby na stanku www.
aerobatics.cz. Domluvili jsme se na
otestovani RTF sady s elektronickym
stabiliza¢nim systémem Flymentor
3DaRC soupravou v pasmu 2,4 GHz.
Koncem fijna dorazil balik do redak-
ce. Hned vecer jsem z krabice vybalil
sestaveny vrtulnik, vysila¢, pohonny
akumulator, sitovy adaptér s balancé-
rem, CD Flymentor 3D, 100 g §roub-
ki (nahradnich) a navod (skoro centi-
metr tlusta slozka). Pfiznam se, Ze
musim vie prozkoumat dfiv, nez pre-
¢tunavod. Jednak bylo tieba zkontro-
lovat, zda model nedorazil poskoze-
ny, a jednak jsem musel vykoumat
jak prestavét ovladade na vysila¢i na
mod 3. Byl to velice piijemné strave-
ny veder.

Vrtulnik méa konstrukci ,,mezi
plechy”, Sasi §ife 25 mm je tvofené
dvéma bo¢nicemi frézovanymi z du-
ralového plechu, spojenymi distané-
nimi sloupky, loziskovymi domky
a drziky motoru a ocasni trubky.
V piedni ¢asti je plocha pro upevné-
ni pohenného tfi¢lanku Li-pol 2 200
mAh/15 C.

KDS 4508 je , plastovou* modifi-
kaci vrtulniku KDS 450SV. Hlavni
ozubené kolo se 150 zuby, pohanéné
stfidavym motorem s ob&znym roto-
rem, je osazeno volnobéZkou. NAi-
hon ocasniho rotoru je pfimo z hlav-
niho hfidele. Deska cykliky je fizena
tremi 9g servy KDS po 120°, tedy
CCPM. Kovové poniklované kulig-
ky kulovych kloubt jsou do plastu
upevnény  samofeznymi  Srouby
M1.,6. Oka kulovych kloubli maji li-
cové strany oznadeny pismenem A.
Rotorova hlava je osazena pakovym
kompenzatorem a ramovym Fizenim
Bellova stabilizatoru (fidiciho roto-
ru). V krabici jsou pfilozeny dfevéné
rotorové listy potaZzené bilou smrs-
fovaci folii. Rotorové listy dodané

Rop, K-BX
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v sadé byly vyvaZzené a polepené
rozliovacimi pasky.

Eloxovana ocasni trubka o prii-
méru 12 mm mé z domecku VOP
vyneseny dvé vzpéry pro zpevnéni
do Sasi. Ocasni rotor je nahanén ozu-
benym femenem. Remen ma dvé na-
vadéci kladky v trupu a jednu v plas-
tovém domku ocasniho rotoru. Ser-
vo ocasniho rotoru je uchyceno svér-
nymi objimkami na ocasni trubce.
Laminatova kapotaZ vrtulniku ma

Kolektiv a ulozeni gyra

vkusny cernoderveny de-
kor. Na 3asi je drZena di-
stan¢nimi sloupky a otvo-
ry s gumovymi pruchod-
kami.

Vrtulnik  je vybaven
stiidavym motorem s prii-
mérem  rotoru 26 mm;
wrychlobézny™ motor
(3200 ot/V) je osazen
13zubovym  pastorkem.
Otacky fidi 40A regulator
s BEC (5 V/2 A). Univer-

Umisténi kamery Flymentoru

iroll®

e el N

zalni regulator nema re-
zim konstantnich otacek

governor. Nastavuje se
krajnimi polohami ovla-
dace plynu. Pfi nastavova-
ni komunikuje pipanim
motoru. Lze nastavit brz-
du, typ baterie, zplsob
omezeni vykonu pfi vybi-
ti, velikost napéti na ¢&la-
nek pfi vybiti, spouténi
a ¢asovani motoru. Regu-
litor ma  samoziejmé

i ochranu proti zapnuti
s nastavenym plynem
a nechténému rozto¢eni
rotoru.

Sestikanalovy vysilaé
K-6X 2,4 GHz je vybaven
LED displejem. K napéje-
ni slouzi osm ¢lank veli-
kosti AA, které nejsou ob-
sahem sady. Vysila¢ je vy-
baven bohatym programo-
vym vybavenim, pro tento
typ vrtulniku naprosto do-
stacujicim. V' Givodnim
menu lze nastavit typ letadla: 3x vr-
tulnik (podle rozlozeni desky cykli-
ky), 3x letadlo (standardni, motyl
a delta), méd fizeni 1 a 2 a pamét na
pét modeli. U kazdého modelu lze
nastavit devét parametri: reverzy
serv, koncovy bod serva, subtrim,
dvoji vychylky (3x), reZim letu, na-
staveni citlivosti 5. kanalu (Flymen-
tor), dvé pétibodové kiivky plynu, tfi
pétibodové kiivky kolektivu a vy-
chylku desky cykliky. Pfi zapnuti je
na LED displeji indikovan typ vrtul-
niku a napéti baterie. Pro praci s me-
nu jsou k dispozici &tyfi tladitka.
Kromé dvou kfizovych ovladaci je

VRTULNiﬁ

vysila¢ vybaven i étyfmi packovymi
vypinaci, pro ovladani rezimii Fly-
mentora, kolektivu, dvojitych vy-
chylek a pfepinani 5. kanalu (u vrtul-
niku nepouZito). Osobné pouzivam
mod 3, ktery vysila¢ nenabizi. Diky
promyslené konstrukci byla prestav-
ba na n¢j jednoducha, statilo zna-
mym postupem prestavét ovladaé¢
plynu a konektory od kiizovych
ovladacii zaménit levy za pravy. Pak
uZ statilo jen reverzovat povely vys-
kovky a plynu.

Osmikanélovy pfijima¢ ma LED
kontrolku funkce. Pokud se pfijima¢
po zapnuti paruje, LED blika, po
sparovani trvale sviti. Standardni
dvouprvkova anténa z lanénych vo-
di¢ti je jen nékolik centimetrii od
prevodového kola, a je proto dobré
vodice antény kontrolovat, aby je ne-
poziely pfevody. Pf vybalovani
Jjsem dokonce nasel horni vodié pod
ozubenym femenem. Pro prvni spa-
rovani soupravy se na vysilagi pou-
Ziva tlatitko BIND a na piijimaci
konektor s protikusem.

Stabilizaéni systém Flymentor
3D se sklada se z procesorové jed-
notky, externi kamery a externiho
gyra. Ve je propojeno kabely s ko-
nektory. Flymentor 3D pracuje ve
dvou, respektive tfech rezimech,
stav je indikovéan svitem (blikanim)
dvoubarevné signalni LED: 1) stabi-
lizaéni mod — systém stabilizuje let
véetné invertni polohy modelu;
2) poziéni mod — systém vyuZiva ka-
mery k stabilizaci nejen polohy, ale
i pozice modelu; 3) vypnuty, pouze
prevadi signaly a funguje jako mixér
CCPM. Citlivost funkce je mozné fi-
dit pfes 5. kanal. Citlivost gyroskopu
pracujiciho v HL modu lze Fidit
7. (nepouzitym) kanalem; je predna-
stavena na 80 %. Parametry celého
systému lze nastavit z PC, potiebny
USB kabel a software na CD je sou-
¢asti sady.

Pfed prvnim startem zkontroluje-
me podle ndvodu uplnost a sefizeni
vrtulniku. Vyéerpavajici manuél pa-
matuje téméf na viechno, od bezpet-
nostnich pokynii pres explozivni vy-
kresy jednotlivych sestav, nastaveni
kiivek aZ po prvni kroky za¢ateénika

(Pokracovdni na strané 60)



TULNIKY

(Pokracovani ze strany 59)

s vrtulnikem. Po nabiti a usazeni
pohonné baterie jsem zkusmo oveé-
rotorovy hfidel. V navodu neni po-
loha tézisté uvedena, to je snad jeho
jedina slabina. Baterie se ke kozli-
ku upeviuji dvéma pasky a nejsou
zajistény proti posunuti, zajistil
jsem je proto obdélnickem suchého
zipu. Pred prvnim startem jsem
v dilné zkontroloval viechny funk-
ce v letovych rezimech a mérkou
zméfil i thel nastaveni rotorovych
listd. Hmotnost testovaného KDS
4508 pripraven¢ho k letu byla
783 g.

Na zilet nebylo zrovna korektni
pocasi: pod mrakem, teplota okolo
3°C a narazovy vitr okolo 5 m/s.
Vyrazil jsem za kolegou Pavlem Za-
zvorkou a na jeho privatnim letisti

Vnitrek vysilace, Sipky ukazuji konektory
ovladacu

probéhl prvni start. Potvrdil se re-
klamni slogan, Ze kazdy vrtulnik je
pred expedici sefizen a zalétan.

Startoval jsem na poziéni mod.
Po klidném, plynulém a rovnomér-
ném roztoceni rotoru na 2 500 ot./
/min stacilo o pomyslny zoubek
pridat na oklice a vrtulnik se ply-
nule zvedl a nastoupal do vysky
o¢i, v ni jsem stoupani zastavil
a kontroloval jen vysku letu. Vrtul-
nik se pomalu otacel okolo svislé
osy a sunul se smérem ode mé. Pfi-
stal jsem a zjistil, Ze ocasni rotor je
na plné vychylce. Pravdépodobné
jsem s vrtulnikem hnul pfi pfipojo-
vani baterie. Znova jsem tedy za-
pnul, servo ocasniho rotoru ale
opét §lo ,,na futro™. I kdyz se u HL
gyra nema pouzivat trim, bylo to
na letidti jediné feSeni. Nasledny
start byl bez problému. Prilety, os-
micky a piruety piesné tam, kde
jsem chtél, zadné ujizde-
ni nebo boceni. K obra-
tum se zapnutym stabili-
zatorem jsou tieba po-
mérné  velké vychylky
ovladaci. Na to ale na-
vod Flymentoru upozor-
nuje. Je tieba se nebat
ovladac posunout.

To, ze vrtulnik KDS
4508 funguje rovnou
z krabice, je pfijemné, ale
jak dokonale funguje gy-
ro, bylo prekvapenim i pro
Pavla. Z visu — plny ko-

lektiv —a udrZeni sméru az
do ,.nevidim™, Jediny pro-
blém bylo nabijeni pohon-
ného akumulatoru. S do-
davanym nabije¢em trva
pfes 2 hodiny. Atypicky
nabijeci konektor 3,5 mm
nemam, a tak jsme létani
ukongili.

Doma jsem zméfil vy-
stup z prijimace, byl
1 500 ps, ale s trimem na
10 dilcich; pokud jsem dal
trim na nulu, byl vystup
1 560 ps. Tim se vysvétlilo ,,drifto-
vani* serva ocasniho rotoru. Pouzil
jsem proto subtrim k ndpraveé,

Nisledujici vikend nebylo pocasi
o moc lepsi, a tak zase co adpoledne,
to jeden start; doba letu se pohybo-
vala okolo 7 minut. Zméfil jsem
proud z baterie, ani pii plném plynu
a kolektivu (v ruce) nepfesahl 20 A.
I pies nepfizen pocasi jsem si prima
zalétal — nezdludné chovéni a pfes-
nost fizeni jsou vhodné jak pro prvni
krucky se standardné koncipovanym
vrtulnikem, tak pro nacvik akroba-
cie.

KDS 4508 plné splnil ocekavani.
PiestoZe se tato zakladni sada doda-
va s dievénymi listy, po jejich zamé-
né za laminatové je vrtulnik schopen
nacviku akrobacie, ale i dal$iho ,,rlis-
tu* kovovymi tuningy. Svoji kon-
cepci je KDS450S pifimo urcen
k dalsimu vyvojovému kroku pilota
koaxialniho vrtulniku. Jednak Fly-

Umisténi pfijimace

mentor ochrani model pfed néktery-
mi pilotnimi chybami a jednak pro-
gramové vybaveni vysilaée umoziu-
je naladit fizeni pro akrobaticky vr-
tulnik.
Prodejni cena testované sady je
10 990 Keé.
Jiri Zikmund

Technicka data podle vyrobce:
Délka 650 mm
Vyska 228 mm
Délka listd rotoru 325 mm
Pramér hlavniho rotoru 700 mm
150 mm
13 zubl |
150 zubu

Primér zadniho rotoru
Pastorek

Hlavni ozubené kolo
Hmotnost bez listl rotoru 370g

Letova hmotnost 600-680 g

Dovozce, firma www.aerobatics.
cz, k tomuto textu nemél pripopmi-
nek.



